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Michael Bartnik: Die Entwicklung der Eisenbahn in Preuf3en

VORAUSSETZUNGEN FUR DIE EISENBAHN

Schiene Eisen/Stahl

Dampf-
maschine

Kapital

Stockton-Darlington 1825
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Michael Bartnik: Die Entwicklung der Eisenbahn in Preuf3en Freie Universitat B

EUPHORIE EISENBAHN

QUELLE: BROCKHAUS BILDER-CONVERSATIONS-LEXIKON. BD. 1, S. 643-645. LEIPZIG, 1837.
(FAKSIMILE. BERLIN, 2006). LINK: WWW.ZENO.ORG/BROCKHAUS-1837/A/EISENBAHNEN.

Colloquium Ina Ulrike Paul | 22. November 2007 | Folie 4



Michael Bartnik: Die Entwicklung der Eisenbahn in Preuf3en

WEGBEREITER DER EISENBAHN

FRIEDRICH LIST (1789-1846)
Wirtschaftstheoretiker

Uberwindung innerdeutscher
Zollschranken und Eisenbahnbau [
seien ,siamesische Zwillinge* |

1835 Entwurf eines deutschen
Eisenbahnnetzes

DEUTSCHER ZOLLVEREIN (ab 1834)

Ziele: Schaffung eines Binnenmarktes
ohne Handelsschranken

sowie Vereinheitlichung der fiskalisch-
okonomischen Rahmenbedingungen \ h

" . E Mooty b 1660
Einigung und Modernisierung sy Beitrttsgebiete nach 1866

Deutschlands /7 Grenzen des Deutschen Bundes 1828
Vi Relavanta Veranderungen nach 1834

W. HENDERSON: FRIEDRICH LIST. REUTLINGEN, 1989. D EUTSCH ER ZO LLVEREIN

C.M. CIPOLLA: EUROP. WIRTSCHAFTSGESCHICHTE Ill. 1983.
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DIE ERSTEN EISENBAHNEN IN DEUTSCHLAND

B ,Prinz-Wilhelm-Bahn* M ,Bayerische Ludwigsbahn“
B Pferdebahn zum Kohletransport M Erste Bahn mit Dampfbetrieb
M Personenverkehr ,,des B Spurweite 1435 mm

Vergniigens wegen*
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DIE ERSTEN EISENBAHNEN IN DEUTSCHLAND

M Leipzig: Lists Eisenbahnzentrum B Herzoglich Braunschweigische

B Offensive Sachsens zum Netzbau Staatseisenbahn

B Private Gesellschaft mit B Rohstofftransport Harz—Seehdfen

staatlicher Unterstiitzung B Konkurrenz der Staaten
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Freie Universitat

DIE ERSTE EISENBAHN IN PREUSSEN

1838 BERLIN-POTSDAM

fﬁgr}t Konkurrenzsituation
%’ Eisenbahn Chausseen, Kanile, Postnetz

i ohen

POTSDAM i BERLIN,

AR OT T RN
i g

Colloquium Ina Ulrike Paul | 22. November 2007 | Folie 8



Michael Bartnik: Die Entwicklung der Eisenbahn in Preuf3en

Freie Universitdt .

DIE BERLIN-POTSDAMER EISENBAHN-ACTIENGESELLSCHAFT

Erdarbeiten
160.000 Thaler

Briicken
57.000 Thaler

Grunderwerb
155.000 Thaler

Gleisbau
285.000 Thaler

Gebdude,
Bahnhofe
120.000 Thaler

Investitions-
volumen
1 Mio. Thaler

Fahrzeugpark
220.000 Thaler

Entwurf, Bauliberwachung,
Sonstiges 30.000 Thaler

1844

REICHSBAHNDIREKTION (HRSG.): 100 JAHRE
EISENBAHN BERLIN-POTSDAM. BERLIN, 1938. |

PETER BLEY: 150 JAHRE EISENBAHN BERLIN-POTSDAM.
DUSSELDORF 1988. | WWW.EPILOG.DE
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FRIEDRICH WILHELM I11. UND DIE EISENBAHN

»Alles soll Karriere gehen, Ruhe und Gemiitlichkeit leidet aber
dariiber. Kann mir keine grof3e Seligkeit davon versprechen,
ein paar Stunden friiher von Berlin in Potsdam zu sein.

Die Zeit wird‘s lehren.“ (wohl anldsslich der Er6ffnung 1838)

»Se. Maj. geruhten lhre allerhdchste Zufriedenheit iiber diese
Fahrt sowohl, wie liber die ganze Anlage, in den huldreichsten
Ausdriicken zu erkennen zu geben.“ (Vossische Zeitung 9. 5. 1839)

VERKEHRSGESCHICHTLICHE BLATTER. NUMMER 1/2007. 34. JAHRGANG.
PETER BLEY: 150 JAHRE EISENBAHN BERLIN-POTSDAM. DUSSELDORF 1988.

| WEREINIGTER®
ANSTOSS ZUR MODERNISIERUNG B LANDITAG 1848
[¥d

Zustimmung des Landtags notwendig zur

Aufnahme von Staatsanleihen fiir den Bahnbau
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Wilhelm I.
DIETER ZIEGEL: EISENBAHNEN UND STAAT IM ZEIT-

ALTER DER INDUSTRIALISIERUNG. STUTTGART, 1996.

1848/49 I

1864/66'

1870/71 I

I 1835 List: Deutsches Bahnnetz

Skepsis und

1838 Erste Bahn Berlin-Potsdam fehlende
PreuBisches Eisenbahngesetz F/nanzen

I 1848 August von der Heydt

Privatbahnen unterstitzt
und erste Staatsbahnen

I 1862 Heinrich Friedrich von ltzenplitz

Liberalisierung
Vorfahrt fiir Privatbahnen

I 1873 Heinrich von Achenbach
Verstaatlichung
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BAHNSTADT BERLIN

1882

Gesundbrunnen
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i

EXPLOSION

J1.12.18248 '

ES EISENB

S
TRy

HNNETZS
', 3120871 2 - \\

1848

ENTWICKLUNG IN PREUSSEN:

112 Mio
km tkm km

1848 1871 1848 1871 1848 1871 1848 1871
STRECKENNETZ GUTERVEREHR PERSONENVERKEHR EINNAHMEN

2.718 346 Mio

M. JEHLE ET. AL.: ZUG DER ZEIT. ZEIT DER ZUGE. BERLIN, 1985,
SERVER FUR DIGITALE KARTEN: WWW:IEG-MAPS.UNI-MAINZ.DE.

Colloquium Ina Ulrike Paul | 22. November 2007 | Folie 13



Michael Bartnik: Die Entwicklung der Eisenbahn in Preuf3en Freie Universiti b

WIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG

MOTOR DER INDUSTRIALISIERUNG

VERGLEICH PERSONEN- UND GUTERVERKEHR

40 km/h
16,9 Pf/tkm

—~4 40 km/h
4 4,4 Pf/pkm

& 16 km/h
5,3 Pf/pkm

16 km/h
27 Pf/tkm

15 km/h
8,5 Pf/tkm

4 15 km/h
6 Pf/pkm

@ PREIS FUR WEIZEN STEINKOHLEFORDERUNG STAHLPRODUKTION

1850: 1870: 1850: 1870:

211,- M/t y 165,- M/t 5 Mio t 23 Mio t 130.000 t § 950.000 t

MANFRED JEHLE ET. AL.: ZUG DER ZEIT. ZEIT DER ZUGE. BERLIN, 1985.
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MILITARISCHE BEDEUTUNG DER EISENBAHN

Militdrtransporte Bahnba
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B 1839 erster Truppentransport M 1851 Ostbahn Berlin—Konigsberg
B 1855 Krimkrieg M 1875 Koniglich-PreuBische Militar-
® 1866 Deutscher Krieg eisenbahn Berlin-Sperenberg

® 1883 ,,Kanonenbahn*

B 1870 Deutsch-Franzds. Krieg .
Berlin—-Kassel-Koblenz—Metz
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BLICK UBER DIE LANDESGRENZEN
DEUTSCHLAND

Jeder gegen Jeden: Kon-

0,9 km/ .8
1885: 39.100 km 1000 Ew. 35 kurrierende Kleinstaaten
GROSSBRITANNIEN 1,0 km/ Vorreiter: Privates Risiko,
1825 .
1885: 30.200 km 1000 Ew. allgemeiner Nutzen
FRANKREICH 0,7 km/ 1830 Privates Sternennetz
1885: 29.600 km 1000 Ew. | (1837) mit Staates Hilfe

Breitspur aus
militarischen Griinden

RUSSLAND 0,3 km/ .8
1885: 25.200 km 1000 Ew. 37

OSTERREICH-UNGARN

k.+k. Staatsbahnen

0,6 km/ .8
1885: 21.800 km 1000 Ew. 37 zuriickgekauft
SCHWEIZ 1,0 km/ 0 .
¥ e [ Verspdtetes Vorbild
VEREINIGTE STAATEN 2 km/ Mit der Eisenbahn
1000 Ew. in den Westen

MARKUS KLENNER: EISENBAHN UND POLITIK 1758-1914. VOM

VERHALTNIS DER EUROPAISCHEN STAATEN ZU IHREN

EISENBAHNEN. WIEN, 2002.

1885: 100.000 km
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DIE BAH NWELT WIRD BUNTER

. s b DIV. NACHTZUGE
1 LINIENKASTEN = STUNDENTAKT. STAND FAHRPLAN 2008. EIGENE DARSTELLUNG
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... UND WIEDER ZURUCK?

Private Initiative Staatliche Liberalisierungspolitik

ab 1851: Preuf3. Staatseisenbahnen 2007: 370 Bahnunternehmen

Staatsquote steigt Staatsquote sinkt

Biirokratischer Staat Entbiirokratisierung
Technische Innovation Bahntechnik ausgereift
Protektionspolitik Europdische Harmonisierung
Infrastruktur verstaatlicht Infrastruktur privatisiert
Integration Betrieb—Netz Trennung Betrieb—Netz
Bevilkerungswachstum Bevilkerungsriickgang
Expansion Konzentration

Verkehrskonkurrenz gering Starke Verkehrskonkurrenz

Motor der Industrialisierung Verbund von Verkehrstragern
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Von der Privat- zur Staatsbahn — und nicht wieder zuriick
Die Entwicklung der Eisenbahn in Preuf3en

Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit!
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